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Esguema de la Presentacion

Vision estratégica de la comunidad
ATM

|_imitaciones del sistema de navegacion
aerea

Necesidad de cambio

Desarrollo deliconcepto — de FANS a
CNS/ATM y a ATM Global

Elementos del sistema de NA — AT M,
CNS, AIM, AGA y MET




Comunidad ATV

~ VIsIOn estratégica ~

Impulsar la implantacion de un sistema global
de gestion de transito aereo para los usuarios
durante todas las fases de vuelo que:

cubra los niveles de seguridad acordados
asegure operaciones economicas optimas
sea sostenible ambientalmente

cubra los reguerimientos nacionales de
seguridad
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L imitaciones del Sistema de
Navegacion Aerea

> Propagacion de alcance optico de las
Instalaciones CNS basadas en tierra

> Dificultad en la implantacion de
Instalaciones CINS basadas en tierra en
areas extensas

> Falta de sistemas de intercambio digital de
datos aire-tierra




Crecimiento Proyectadoe de la Demanda de
Transito Aereo

Incrementos Anuales Promedio de los
Movimientos del Transito durante 1992 — 2010

N.America Europe Asia/Pacific  Latin America Middle Total
East/Africa




Necesidad de cambio

> Gran crecimiento del transito aereo

> Limitaciones de los sistemas CNS basados en
tierra

> Nueva tecnologia capaz de proporcionar
soluciones

»> Reguerimiento de consistencia global

EANS (Sistemas Futures de Navegacion Aerea)

Se establecio un comité para abordar los temas
arrina mencionados




[Desarrollo del Concepto Sistema
CNS/ATM — Antecedentes

> LLa Asamblea de la OACI
endosa el concepto FANS: Sept. 92

> El grupo de tarea para la
Implantacion de loes sistemas
CNS/ATM de la OACI se
pronuncia sobre financiamiento,
COStos de recuperacion &
promocion del concepto:




Caracteristicas diferenciadas del
CNS/ATM ...

a) Es una combinacion de sistemas de
satelite y base tierra

0) proporciona cobertura global

C) Usa sistemas Interoperables




Caracteristicas diferenciadas del
CNS/AT IV

proporciona continuidad sin limites
perceptibles

emplea enlace de dates aire/tierra

emplea tecnologia digital

comprende varios niveles de
automatizacion




¢ Que es el Sistema ATM Global?

El sistema ATM global se puede explicar como un
sistema mundial gue:

Facilita la interoperabilidad de diferentes
tecnologias,

acomoda distintos procedimientos V.

pProporciona armonizacion gue permite la
continuidad sin limites perceptibles a traves de las
regiones

Esto se logra a traves de la implantacion progresiva, Gosto-
efectiva y cooperativa de los sistemas mundiales de navegacion
aerea.




Sistema ATM Global
Elementos

La arguitectura del’ Sistema de Navegacion
Aérea en Apoyo al Concepto Operacional
ATM : Elementoes

= ATM
CNS
AlM
AGA
ME T




Gestion del Transito Aéreo




Gestion del Transito Aéreo
~ Definicion (Marzo 2007)~

|_a gestion del transito aerea es gestion
dinamica e integrada del transito y espacio

aereo (Incluyende ASM, ATS y ATEM) — en
forma segura, economica y eficiente — a
traves de la provision de instalaciones y.
Servicies continues, en forma colaboerativa con
todas las partes e invelucrando funciones
basadas en aire y tierra.




ATM - Elementos

FIONDEL TRANSITO AERE

Organizacion y
Administracion
del Espacio Aéreo

Servicios de Gestion de Afluencia
Transito Aereo del Transito Aéreo




Administracion V. organizacion
del espacio aereo

»> Organizacion del espacio aereo
= Estructuras de rutas ATS

o FKutas fijas
e rutas PBN

»> Administracion del espacio aereo
= yso fijo y flexible del espacio aereo
= coordinacion civil/militar
= sectorizacion optimizada




Serviclos de transito aéreo ...

> Gestion del Transito Aereo: Conflicto

control ©
control ©
control ©
control c

control o

e Informacion de vuelos

€ area

e aproximacion

e aerodromo

e movimiento de superficie

> BlUsgueda y Salvamento

= Transmisor local de emergencias (ELT) de
COSPAS y SARSAT (406 MHz desde 1 FFeb 2009)
Y no cobertura de satelite para 121.5 MHz

(1/3)




Serviclos de transito aereo ...

> Sistemas de apoyo a la decision
" monitoreo de conformidad; MTCA/STCA;

\V/ISTANTAY
= PRIVI para aproximaciones IER independientes

a pistas separadas por escasa distancia
= Sistema de medicion y secuencia de llegadas
= AIDC

»> Normas de separacion
* Minima Separacion Horizontal Reducida
(RHSM) y Minima Separacion Vertical
Reducida (RVSM)




Serviclios de transito aéreo

> Aplicaciones

= enlace de datos

= JSO de aproximaciones en curva y
segmentadas

= A-SMGCS




Gestion de Afluencia del
Transito Aereo (ATEM) ...

»> Objetive dell ATEM

Asegurar una afluencia optima del transito aereo en las
areas y tiempos en gue la demanda excede o se espera

gue exceda la capacidad ATC dispoenible
Equilibrar demanda y capacidad
Sincronizar el transito

> Aplicacion dell ATEM

= re-direccionamiento; Vy
= Asignacion de turnos




ATFM ...
~ [Fases de la actividad A TEM ~

> Fase estrategica: lLas actividades estratégicas som la
Investigacion, planificacion Yy coordinacion realizadas en un
periodo comprendido desde dos dias hasta varios meses
anteriores al dia de la operacion

> [Fase pre-tactica: Las actividades pre-tacticas son la

planificacion y coordinacion: realizadas dentro de los dos dias
anteriores al dia de la operacion

> Fase tactica: Las actividades tacticas som las actividades
ATEM gue se llevan a cabo el dia de la operacion

> VUuelos a bordo: El ATEM debera tomar accion en los vuelos
Individuales antes de su partida y normalmente no: intervendra
en el desarrollo dell vuelo a bordo, cuya respoensabilidad
corresponde a la dependencia apropiada de servicio ATC. Sin
embargo, los vuelos a bordo podran estar sujetos a medidas
tacticas ATEM adicionales. (2/3)




Comunicaciones/ Vigilancia

(se trataran en presentaciones separadas)




Gestion de la Informacioén

Aeronautica




Gestion de la Informacioén
Aeronautica

~ Definicion (IDic. 2008) ~

| a Gestion de la Informacion Aeronautica es

la gestion dinamica e integrada de los
servicios de informacion aeronautica— en

forma segura, economica y eficiente — a
traves de la provision e intercambio de datos

aeronauticos digitales de calidad certificada V.
en colaboracion con todas las partes.




AlIM - Elementos

»> Fase 1 : Consoelidacion, principalmente
reguerimientos de calidad; adhesiones
AIRAC; WGS-84; y provision de datos de
terreno y ebstaculos.

> [Fase 2 : Digitalizacion en marcha,

Introduccion de

orocesos digitalizados de base

de dates (EAIP, AIXM); mejora de la calidad

y. disponibilidac

de los productes existentes.

> Phase 3 : Gestion de la infermacion, NUeves
productos y servicios; provision de nuevos
datos que reqgueriran les futuros componentes

del ATV




Componente central 1M del
Sistema ATM

Organizaciéony Equilibrio de
Administracion Demanday Capacidad

del Espacio\@ /

Operaciones Operaciones de
De Aerédromo los Usuarios del
Espacio Aereo

e N

Manejo de Conflicto Sincronizacion del Transito

IM / SDM = Gestion de Informaciéon / Administracion de Distribucién del Servicio ATM




Transicion al AIM

»> 2009, AIS-AIMSG primera reunion 2-4 Dic. 2008,
referirse a http://MaaLicao.int/anb/aim

= Revision preliminar Enmienda 36 Anexo 15
& Enmienda 56 Anexo 4;

= Enmienda 2 Doc 8126 (Manual AlS);
= Enmienda 30 PANS-ABC.

»> 2010, Digitalizacion en Marcha

= Empezar a desarrollar Enmienda 37 Anexo 15 &
Enmienda 57 Anexo 4;

= Recomendaciones y pautas sobre intercambio de
datos, no obligaciones.

= cAlP, AIXM; Capacitacion, Material de
Orientacion de Calidad




Transicion al AIM
> 2013, Gestion de la Informacion

= | a Enmienda 37 Anexo 15 & la Enmienda
57 Anexo 4 se hicieron aplicables

= Una posible Reunion de Divisiones para
acordar los nueves reguerimientos para el

Intercambio de datos
»> 2016, Trransicion lograda

" |La Enmienda 38 Anexo 15 & la Enmienda
58 Anexo 4 se harian aplicables incluyendo
|a recomendacion sebre la reunion de
divisiones




Operaciones de Aerodromo




AGA -Elementos

> certificacion de aerodromo

> nuevas ayudas visuales para la prevencion de
INCUKSIONES en pista

»> ayudas visuales para indicar turbinas de

Viento

»> VVDGS avanzadas para mejorar la seguridad
en plataftorma

> provisiones de rescate y combate de incendios
mejoradas

> reduccion de peligro aviario y fauna
> helipuertos




Certificacion de Aerodromos

=[Desde el 27 Nov 2003,
los Estados deben
certificar aerodromos
para las operaciones

Internacionales, de
acuerdo con las
especificaciones
contenidas en el Anexo
14. Vol |




T'rabajes Futuros (para 2012)

»> Nuevas provisiones para seguridad en pista
en:

= pista y area de seguridad (RESA)

= ayudas visuales para prevenir las incursiones de
pista

= medicion Yy reporte de friccion de superficie

> Provision mejorada del Plan de Emergencia

de Aerodromos (AEP) v Rescate y combate
de incendios (REF)

»> Nuevas provisiones de eficiencia del uso de la

tecnologia de diodos emisores de luz (LED)
para ayudas visuales




\Vieteorologia




MIET en apoyo de la seguridad y.
|a efiiciencia - metodes

> Mejora de la precision . los tiempos
para la entrega de informacion OPME T

o Donde: en-ruta, en terminal y en

aerodromos
o Cuando: en la planificacion de vuelo y
durante el vuelo

> Consolidacion de clertos servicios a un
numero limitade de centros MET
regionales/globales




MIET en apoyo de la seguridad y.
|a eficiencia - Impacto

»> Optimizacion de la trayectoria de vuelo
o Evitando tiempo peligreso y ceniza volcanica

» Previniendo clerre innecesario del espacio
aereo (min. redireccionamiento seguro de la

aeronave)
o Minimizando ellimpacto ambiental
»> Optimo uso de capacidad disponible del
aeropuerto
»> Mayor costo-efectividad




MET elementos (1/2)

> WAES: sistema mundial de pronostico de area
= 2 centros mundiales de pronostico de area

> |AVW: vigilancia internacional de rutas aereas velcanicas
= Oicentros de asesoria de ceniza volcanica

> | TCW: vigilancia internacionall de ciclones tropicales
= 7 centros de asesoria de ciclones tropicales

| os elementos arriba indicados en linea con las caracteristicas
CNS/ATM

Cobertura global

Continua, sin limites perceptibles, sin costuras
Utilizando tecnologia digital

Mezcla de sistemas de satelite y sistemas de base tierra




MET elementos (2/2)

»> Vigilancia MET

= Aproximadamente 200 oficinas de
vigilancia MET

> Servicio MET de Aerodromos
(Incluyendo area terminal)

=  Cientos de oficinas meteorologicas
(Oficinas MET)




Cambies en 2010 (1/2)

> WAES

* Pronosticoes reticulares para CB, heladas &
turbulencias (eventualmente reemplazaran los
pronosticos SIGWX)

= Resoluciones de temporal mejorado V.
resoluciones espaciales

> |AVW

= |Viejora de precision y tiempo de entrega de la
iInformacion relacionada a ceniza volcanica




Cambies en 2010 (2/2)

> Reporte de aire

= Eliminacion de reportes rutinarios de voz
(debido a ~ 200000 reportes automatizados
diarios)
»> QMS (en apoyo a SMS)
= Obligatorio al referirse a todos los elementos
MET

> Servicio MET de Aerodromos

= Reportes locales MET completamente
automatizades




Desarrollos futuros
(despues de 2010)

> Servicio MET de Aerodroemaos
= Migracion de codigos alfa-numericos a XML

= Mejora del apoyo MET a ATM
o Basado en los requerimientos ATM

constantemente en evolucion

» Se espera su evolucion mas alla de
aerodromo/area terminal

»> Vigilancia MET

= Consolidacion de la emision de SIGMET a les
centros regionales correspondientes a blogues
funcionales de espacio aereo







